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A TARTARUGA
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CIAZIONE
FICIALE DEFL Ai’i)cl)QICHE TAZIO NUVOLARI )

GANO UF
OR AUTO E MOT

A cura del Consiglio Amams

Quando questo consiglio si presento alla tornata elettorale era il marzo 2012.
Affermammo che la situazione della nostra associazione, che aveva appena compiuto 25 anni di attivita, rispecchiava
quella di una realta non al passo con i tempi. Un'associazione con i nostri numeri avrebbe avuto bisogno di maggiore
visibilita sul territorio e che i soci si sentissero piu coinvolti nella vita associativa. D'altro canto lo recita anche il
nostro statuto: tra le attivita si devono promuovere manifestazioni sportive legate ai motori e volte a valorizzare le
nostre auto e moto e i loro proprietari con eventi mirati. | soci ci votarono dando fiducia a quanto promettemmo,
e possiamo dire di avere quasi centrato l'obbiettivo prefissato. Per ottenere questo risultato abbiamo, come prima
cosa, dato una nuova veste al nostra periodico la Tartaruga ridisegnando anche il
sito: non solo nella nuova veste grafica,
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ma maggiori approfondimenti soprattutto nei conte-
nuti e negli aggiornamenti che riportano informazioni
utili agli associati insieme ai report di manifestazioni
corredati da documentazione fotografica. Per farci
conoscere al pubblico italiano degli appassionati
delle ruote d'epoca abbiamo partecipato anche alla
rassegna Auto e Moto d’'Epoca di Padova con uno
stand dedicato da Amams a Tazio Nuvolari e a Guido
Leoni, due dei nostri pit grandi campioni. In quell’oc-
casione sono stati espostiiloro cimeli e ben due auto
appartenute a Nivola come la Fiat 1400 e la Cisitalia
D46; di Guido Leoni invece e stato esposta la Moto
Guzzi “Dondolino” con cui ha gareggiato e vinto in
molti circuiti italiani. Lo stand e stato visitato da oltre
mille persone che si sono soffermate ad ammirare
quanto esposto; per la cronaca gli organizzatori di
Technoclassica di Essen in Germania, ci hanno chie-
sto di riproporre al loro eventolo stand cosi come era
stato presentato a Padova, ma per una serie sfortunata
di impegni personali non ci e stato possibile effettuare
una trasferta tedesca.

Amams ha inoltre partecipato ad AutoStyle, un con-
corso per giovani designers, indetto dalla Societa
Berman di San Benedetto Po, che ha presentato nuo-
ve soluzioni stilistiche su autovetture di serie e non. |l
premio messo in palio da Amams é stato consegnato
dal nostro Presidente Paolo Panera al giovane desi-
gner norvegese Erik Setre. All'evento Amams 'é stata
presente con un proprio stand e con due auto portate
dai soci Reggiani e Marchi: una Austin Healey ed una
Cisitalia. Oltre ad una maggiore cura nell'immagine
della nostra associazione, ci siamo impegnati nell'or-
ganizzazione de il Mantovano Volante, del Trofeo
Marco Magelli, e del Criterium. Tutte hanno sempre
riscosso un buon successo di partecipanti con lode
da parte delle amministrazioni dei luoghi attraversati.
Nei tre eventi annuali messi assieme, abbiano fatto
viaggiare in media circa centoventi auto che hanno
seguito itinerari sempre diversi della nostra provincia e
di quelle limitrofe che ci hanno permesso di godere di
ottime location senza rinunciare alla bonta delle spe-
cialita enogastronomiche locali. Riguardo alle moto
sono stati organizzati il Raid degli Argini, e la Rullata
Selvaggia. Oltre a queste iniziative era allo studio una
manifestazione rievocativa denominata ‘il Circuito
del Te" Purtroppo per cause non dipendenti dalla
nostra volonta non si & potuta svolgere, comunque
abbiamo brevettato il logo ed il nome e per il 2015
abbiamo gia decisola data e la manifestazione: quindi
motociclisti preparate le vostre motociclette in vista
del 2015, perché oltre a questa nuova iniziativa Amams
sara, come sempre parte attiva insieme al Comune
di Castellucchio nell'organizzazione del Trofeo Guido
Leoni, I'evento clou per le moto che in tutti questi
anni ha sempre visto la partecipazione di un buon
numero di motociclisti. Il Consiglio dell’ Amams;inoltre,
si € mostrato sensibile e disponibile a supportare,
anche economicamente, realta quali il Museo Tazio
Nuvolari e la Galleria Nazionale dei Vigili del Fuoco.

e L'EDITORIALE

Lanno scorso é stato chiesto inoltre ai Soci di rinun-
ciare al regalo di fine anno per destinare al Comune di
San Giacomo delle Segnate, fortemente danneggiato
dal sisma di due anni fa, una cospicua somma di de-
naro da destinarsi all'acquisto di arredamenti scola-
stici. Il Consiglio ha promosso anche la nascita della
Squadra Corse, formata da un gruppo di appassionati
dei “tubi” e dei cronometri: saranno nostri Soci che
rappresenteranno Amams alle manifestazioni Asi e
non. Riguardo a Tazio Nuvolari, Amams ha sostenuto
la pubblicazione da parte della Galleria Sartori di due
cataloghi di opere ritraenti il nostro campione in varie
pose ed in tante situazioni di corsa; la nostra Asso-
ciazione ha anche partecipato alle celebrazioni del
120esimo dellanascita del grande Tazio a Castel d’Ario
mettendo a disposizione diverse auto di nostri Soci.
Anche nella ricorrenza della sua scomparsa, Amames,
negli ultimi tre anni, & stata sempre presente con un
suo delegato alla posa della corona d'alloro alla stele
con il busto di Tazio. Ritornando ai servizi ai soci va
segnalato inoltre che nel triennio sono state effettua-
te due sedute annuali sia per le moto che per le auto,
con una buona affluenza in tutte le occasioni. | nostri
tecnici hanno sempre visionato mezzi conformi alle
regole e che quindi hanno ricevuto le certificazioni di
storicita e Targhe Oro Asi. Per finire questa carrellata
sulle attivita svolte, non possiamo ignorare il regalo
che Amams ha fatto ai suoi socie e di riflesso anche
alla citta di Mantova: I'acquisto dell'ultima auto guida-
ta da Tazio Nuvolari: una Fiat 1400 modello A del 1951
che il campione ha usato alcuni anni prima della sua
scomparsa; una ricca documentazione fotografica che
lo ritrae al volante proprio di questa vettura ¢ la piu
grande testimonianza d'affetto che Tazio aveva per
questa vettura. E per meglio presentarla alla cittadi-
nanza abbiamo colto I'invito da parte della Scuderia
Mantova Corse di partecipare all'ultima edizione del
Gran Premio Nuvolari, ottenendo un 67esimo posto
in classifica generale sugli oltre 300 veicoli,anche per
merito dell’equipaggio formato da Claudio Scapinello
al volante, navigato dal Presidente Paolo Panera. E
proprio durante il Gran Premio Nuvolari & stata una
delle auto piu ammirate diventando protagonista di
ben due book fotografici. Leco di questa vettura che
fail suoritorno a Mantova, € arrivata fino alle maggiori
testate eriviste del settore. Tutta questa attenzione
ci riempie di orgoglio e di soddisfazione. Abbiamo la-
sciato per ultimo I'argomento relativo alla nuova sede:
stiamo ancora attendendo risposte dal proprietario
dell'immobile: il Ministero dell Interno - Dipartimento
dei Vigili del Fuoco. Oggi siamo ancora impegnati per
giungere ad un risultato positivo di questa trattativa:
la speranza ¢é l'ultima a morire. Questo & quello che
ci manca per completare-il programma enunciato.
Un pensiero infine va alle nostre collaboratrici di se-
greteria Veronica, Lorella e Valentina sempre pronte
a dare delle risposte certe agli interlocutori, sempre
disponibili a collaborare prima e durante e dopo le
manifestazioni.



A cura della Segreteria Amams | Associazione
ha partecipato ad Autostyle, il prestigioso con-
corso che intende premiare giovani designers
dellauto facendo cosi diventare Mantova capi-
tale del design in una sede che ha pochi egual::
Palazzo Te. Nei tre giorni della rassegna sono
stati presentati il modello Parcour di Giorgetto
Giugiaro, della Ferrari California T, della Jaguar
XF e della nuovissima Fiat 500 X presentata
in anteprima al Salone dellAuto di Parigi ed in
contemporanea proprio allEsedra di Palazzo Te.
Nel workshop i responsabili del design delle case
che hanno presentato le loro vetture, hanno
llustrato i momenti di progettazione dei vari
modelli riscuotendo il consenso del folto pub-
blico. Vi chiederete che cosa ci faccia Amams
iN una rassegna come questa: far conoscere
quello che facciamo anche al mondo dellauto
moderna. Crazie alla cortesia dei soci Costante
Marchi e Renato Reggiani sono state esposte
una Cisitalia ed una Austin Healey, auto, la pri-
ma, frutto della matita del grande Pietro Dusio,

mentre la seconda, la classica spyder inglese, che
e stata utilizzata per gare su vari circuiti come
Silverstone ed altri. Seppur corsaiola, la Austin
Healey, ha mostrato tutta la sua eleganza. | visi-
tatori ed i giovani designers si sono soffermati a
lungo a rimirare le due auto esposte.

Consenso ha ricevuto anche il nostro stand allin-
terno delle fruttiere dove abbiamo esposto banner
e totem illustranti ' Associazione. Molto interesse
ha riscosso la documentazione messa a disposi-
zione dei visitatori che racconta la nostra storia e
cio che facciamo.

Nel finale del workshop vi sono state le premia-
zioni dei giovani designers partecipanti. II Consi-
glio Amams aveva deliberato di premiare con una
somma in denaro, il giovane designer che aves-
se presentato il progetto per la categoria Sports
Cars. La giuria ha scelto il norvegese Erik Setre
dellUniversita di Trondneim che ha presentato
una speciale versione della Volvo XC coupé; il Presi-
dente Paolo Panera ha quindi consegnato al bravo
Erik il meritato premio.

Dalla Segreteria Amams - Domenica 30 novembre,
presso il Ristorante “Corte Campione” in via Campione
a Bagnolo San Vito, si terra il pranzo degli auguri di Na-
tale. |l ritrovo e fissato per le ore 12.30 ed il Consiglio si
augura che i Soci partecipino numerosi. Informazioni e
prenotazioni. entro il 27 novembre, presso la segreteria.

Il costo e di € 35.00 a persona.

Al termine del pranzo si procedera con le premiazioni

del Criterium 2014,

AUTOSTYLE - PRANZO DEGLI AUGURI e
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A cura di Mirka Biasi

Questa 20esima edizione che commemora Marco
Magelli, nostro socio fondatore, si & svolta come da
programma: due giorni tra le bellezze e i profumi del
Lago di Garda. E' cosi che il Trofeo Marco Magelli ha
raggiunto le sue aspettative: gustare la guida delle
quattro ruote d'epoca lungo strade panoramiche, la
buona cucina, senza tralasciare un pizzico di sana e
leale competizione, utilizzando i classici cronometri
analogici. Motori rombanti e carrozzerie lucide gia al
via il sabato mattina in piazza Sordello, dove si sono
tenute le verifiche tecniche nelle sale del palazzo Ca
degli Uberti, palazzo storico con saloni affrescati del
1400 e 1500, nel cuore del centro storico di Mantova.
La manifestazione ha goduto della partecipazione
dell’XK Club International e Scuderia Jaguar Storiche
Roma, presenti come I'anno scorso con modelli ever-
green e accattivanti.

Ben 30 auto alla partenza, di cui 2 equipaggi femminili,
33 prove cronometrate su un percorso di 169 Km il
primo giorno e 69 Km il secondo. Nove le Jaguar, dalle
piu vecchie del 1951 alla piu recente del 1991, passando
dalle intramontabili Alfa Romeo Giulietta e Giulia, fino
alle piu recenti e vittoriose Lancia Delta HF Integrale.
Auto certamente non semplici da guidare, prive dei
confort odierni in cui e l'abilita del pilota nella guida,
nella percezione del tempo-spazio ad arrivare al cen-
tesimo di secondo su un tratto stabilito che rende
frizzante la gara e piena di sorprese.

Addentrandoci nelle giornate competitive, gli equipaggi
alla partenza hanno trovato qualche nuvola autunnale
tipica della pianura ma, € bastato arrivare ai piedi del
lago per trovare il sole a per far incantare gli equipaggi
della vista del grande Benaco, oltre che a far revocare
i ricordi assopiti ai villeggianti vedendo le rombanti
auto d'un tempo.

Lungo il tragitto, una breve sosta con la visita al Parco
Giardino Sigurta di Valeggio sul Mincio, un parco che
si estende ai margini delle colline moreniche, nelle vi-
cinanze del Lago di Garda. Gli equipaggi hanno goduto
delle meraviglie floreali del parco accompagnati dal
treninoriservato, che hareso la competizione piu rilas-
sante. Questa scelta fatta dagli organizzatori & stata
pensata poiché in manifestazioni simili, un pizzico di
cultura dei luoghi che ci stanno intorno € sempre ben
gradita e inoltre la manifestazione vuole essere anche
turistica e di aggregazione oltre che competitiva.

Le prove speciali si sono poi snodate lungo la costa
orientale del Lago di Garda, con la eccitante salita

TROFEO MARCO MAGELLI

presso Lumini, strada che porta alla sosta sulla ter-
razza panoramica di Castelletto di Brenzone per il
pranzo, preceduta da una serie di concatenate piu o
meno stuzzicanti.

La passeggiata ha continuato fino all'arrivo del “Gran
Hotel Gardone” di Gardone Riviera, dove gli equipaggi
son divenuti ospiti. Costruito nel 1884, il Grand Hotel
Gardone e stato il primo albergo del lago di Garda,
testimonianza di eleganza e stile di un‘epoca.

Ha ospitato celebrita come re Giorgio di Sassonia, Ga-
briele d’Annunzio, Winston Churchill, Vladimir Nabokov,
Wiliam Somerset Maugham e Albert Sabin.

In questo modo, AMAMS ha scelto ancora una volta
di dedicare ai suoi partecipanti un'emozione unica,
fatta di eleganza e raffinatezza.

Il rientro, domenica mattina, una vera passeggiata
contrassegnata sempre dal bel tempo e dalla voglia di
mettersiin competizione. Il Comune di Desenzano del
Garda ha voluto ospitare le storiche vetture sul suo
lungolago per avere la possibilita di ammirare queste
bellezze a quattro ruote, una piacevole sosta prima
di lasciare il lago.

Ma non distraiamoci, le colline hanno riservato le ulti-
me prove passando per gli ammirevoli borghi dell'alto
mantovano come Cavriana, Monzambano e Olfino
dove presso la storica dimora Villa Conti Cipolla si e
tenuto un leggero aperitivo.

A questo punto le prove sono fatte, i tempi rilevati ed
e ora di rientrare a Mantova, presso I'Ottocentesca
Villa di Bagno a Porto Mantovano

La vittoria € andata all'equipaggio Bassani Enrico e
Bassani llaria del Varese Auto Moto Storiche su Alfa
Romeo Giulietta Spider del 1961 che si aggiudicarono an-
che la gara di Maggio, sempre organizzata da AMAMS,
‘Il Mantovano Volante”. Lequipaggio infatti punta alla
vittoria del campionato dedicato alle auto storiche
indetto dall'ASI, Automotoclub Storico Italiano.

Il secondo posto e tutto mantovano, conquistato da
Reggiani Luca e Doffini Michele dellAMAMS Tazio
Nuvolari su Jaguar XK 120 OTS SE del 1954.

Terzo scalino del podio all'equipaggio Trombetta Silvio
e Trombetta Giorgia del Registro Italiano Volkswagen
su Volkswagen 1600 VARIANT del 1972.

Vittoria anche per I'equipaggio rosa Reggiani Alice e
Grazilli Alessandra dellAMAMS Tazio Nuvolari su
Austin Healey 100 BN1 LE MANS del 1954.

E’ stato cosi onorato nel modo migliore il ricordo di
Marco Magelli, appassionato Alfista e fondatore fra i
primi del club AMAMS, con la vittoria di un equipaggio
alla guida, appunto, di un’Alfa.

Marco Magelli, scomparso troppo presto rispetto alla
sua voglia di fare, ha lasciato il suo entusiasmo agli
amici che continuano le sue iniziative, ed e singolare
e toccante vedere come a distanza di tanti anni il
ricordo sia ancora cosi Vvivo.

Ci auguriamo che il prossimo anno si possa realizzare
una competizione allo stesso livello, o anche meglio, e
regalare nuove emozioni ai partecipanti che rimangono
sempre contenti e soddisfatti del tipo di organizza-
zione. Per questo AMAMS ringrazia i concorrenti, gli
organizzatori e gli sponsor senza i quali questa ma-
nifestazione non avrebbe avuto modo di essere cosi
soddisfacente.
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ULLATA SELVAGGIA
'E BICICLETTE
A MOTORE

A cura di Maurizio Italiani - In occasione del
raduno di ciclomotori e biciclette motorizzate
‘Rullata selvaggia” del 20 luglio scorso,

mi sembra interessante ricordare le origini di tali
veicoli utilitari; ormai dimenticati dai meno gio-
vani e quasi sconosciuti dagli altri. Alla fine del
secondo conflitto mondiale occorreva restituire
mobilita ai lavoratori per la ricostruzione dellEu-
ropa distrutta dalla recente guerra e anche una
vecchia bicicletta era qualcosa che prometteva
mobilita e liberta. Vi ricordate il film “Ladri di bici-
clette” dove il protagonista, ottenuto un pPosto
di lavoro come attacchino perché in possesso
di una bici ne subisce il furto? Pero, pedalare
per 20 o 30 chilometri per raggiungere il posto
di lavoro non era il massimo, di conseguenza,
gia prima della fine del conflitto, qualcuno aveva
pensato di costruire un motorino ausiliario per
motorizzare le comuni biciclette. L'idea non era
certo nuova in quanto gia nel primo dopoguerra
Vi erano stati vari tentativi, piu © meno riusciti,
anche da parte di aziende italiane, di sistemare
dove possibile, un piccolo moto-propulsore.

Il piu diffuso dei motori ausiliari € stato sicura-
mente i1 “Mosquito’, costruito dalla Meccani-
ca Garell azienda che aveva costruito ottime
moto a due tempi, portate in gara anche dal
grande Nuvolari. Successivamente si era dedi-
cata alla costruzione di compressori per l'aero-
nautica; con notevole lungimiranza, in vista del-
la mancata richiesta di questi dispositivi, venne
in mente di progettare un motore ausiliario per
biciclette. Lingegner Carlo Alberto Gilardi con-
cepisce quindi un Motorino in grado di essere
montato su ogni bicicletta senza che sia neces-
sario modificarla; gia prima della fine del conflit-
to sono pronti i primi esemplari, che sono posti
in vendita al pubblico gia nella primavera del
1946, al prezzo di 22.000 Lire, compreso il serba-
toio e tutto il necessario per il montaggio sulla
bici. A titolo di confronto in tale periodo, lo sti-

LA RULLATA SELVAGGIA

pendio medio di un impiegato era di 11000 Lire
mensili, quindi facendo le debite proporzioni, Il
‘Mosquito’ costava circa come uno scooter dei
nostri giorni. A fronte di una meccanica piutto-
sto complessa il “Mosquiito” e talmente stretto
che si pud montare tra i pedali di qualunque
normale bicicletta e non occorrono piu di 20 o
30 minuti per loperazione e non € necessaria
alcuna modifica alla bicicletta al contrario di al-
tri motori ausiliari dellepoca come i vari ltom,
Cucciolo, Dardo, che a fronte di prestazioni su-
periori dato il loro maggiore ingombro, richiede-
vano la sostituzione dellasse dei pedali e delle
pedivelle, il taglio di parafanghi ed altre opera-
zioni, a volte irreversibili. Per contro le velocita
raggiungibili, decisamente superiori, spingevano
a sostituire freni e forcelle, oppure ad adottare
telai ad hoc, costruiti da vari artigiani, venendo
quindi, a proporre delle vere e proprie piccole
biciclette, gettando le basi di quelli che saranno
i ciclomotori degli anni 50.

I ‘Mosquito’ sara costruito in circa 500.000
esemplari. Questo veicolo trovo successo non
solo in Italia, ma anche in Francia, dove sara
protagonista di una maratona di 55 giorni, Spa-
gna, Inghilterra, Ungheria, dove sara conosciu-
to col nome di ‘Dongo’ (pendolo) ed Argentina;
sono note foto del Comandante ‘Che Guevara’
su di una bici motorizzata dal ‘Mosquito'.



5| CHIUDE IL
CRITERIUM 2014

A cura di Claudio Scapinello

Lo scorso 12 ottobre a casa degli amici del’HCC di Verona
si e concluso il criterium 2014, Ben 57 gli equipaggi par-
tenti sul lungolago di Garda che hanno avuto modo di
ammirare paesaggi incantevoli tra Cavaion, Rivoli, Capri-
no, Spiazzi, Ferrara di Monte Baldo per arrivare a pranzo
a Novezza, passando attraverso tante prove cronome-
trate miste tra asfalto e sterrato. Tra prove lunghe e
alcune di soli pochi secondi, la carovana ha raggiunto
la sosta di meta mattina caratterizzata da buon vino,
formaggi e salumi tipici del luogo e una visita guidata
al Forte di Rivoli. Anche nell'ultimo round 2014 del Crite-
rium, gli equipaggi Amams non hanno deluso vincendo
il premio come maggior numero d’iscritti e piazzando 5
partenti nei primi 10 posti della classifica con I'equipaggio
lotti-Aimi vincitore anche della classifica generale della
manifestazione, terzi il duo Nobis-Caneo, quarta Simona
Rivezzo, quinti i coniugi Foccoli e ottavo Franco Tonolli.
La classifica dellanno 2014 vede vincitore quindi I'equi-
paggio lotti-Aimi su A 112 Abarth che hanno fatto terra
bruciata dietro di loro seguiti al 2° posto da Nobis-Caneo
mentre al terzo posto si sono piazzati Scapinello-Mari-

Associazione Mantovana Auto e Moto Storiche

Monti

La Breda )
Veronesi

23/06/2014

Franciacorta
26/04/2014

Concorrenti

“Tazio Nuvolari”

noni su Mini de Tomaso. Possiamo dire a voce alta che
il Criterium ha ottenute le soddisfazioni che meritava:
credo infatti che, anche se e stato molto impegnativo
mettere assieme 8 eventi da marzo a ottobre, grazie
anche alla collaborazione degli amici del’Hcc Verona, il
bilancio sia estremamente positivo. Abbiamo scoperto
sempre nuove location dal punto di vista culturale, pae-
saggistico e pure gastronomico senza mai abbassare la
guardia sul fronte della sportivita e dell'agonismo, dando
modo sempre ai partecipanti di guardarsi attorno e nello
stesso tempo di vedersela coi pressostati. Per I'anno
nuovo abbiamo nuove idee in cantiere per scoprire nuo-
ve mete e un regolamento leggermente modificato per
poter dare ancora piu soddisfazioni a un maggior nume-
ro di equipaggi partecipanti. Ritengo doveroso ringraziare
tutti coloro che in quest’annata ricca di eventi hanno
voluto essere dei nostri valorizzando cosi il nostro ope-
rato. Un caloroso arrivederci a tutti i lettori al pranzo di
Natale che chiudera i giochi con le premiazioni di rito.

Classifica Generale Criterium 2014

Trofeo L'ldea del
Curtatone Mamo

Tr.San
Benedetto

Tr. Lago

e Colline |Totale Punti

13/04/2014

IOTTI MATTEO 50

25/05/2014 | 22/06/2014 | 05/07/2014
50 50 50

14/09/2014
50

12/10/2014

50 300

NOBIS GIUSEPPE 48

44 48 46 44 48 278

SCAPINELLO CLAUDIO 42 44

46 46 48 42 268

FOCCOLI UMBERTO 42 46

44 42 46 44 264

RIVIEZZO SIMONA 40 42

40 40 44 46 252

TONOLLI FRANCO 30 36 40

34 40 42 222

MEZZADRI ANGELO 48 46

48 29 48 219

LONCRINI GIANFRANCO 34

31 38 38 40 21

© || N |Oo |0 || Ww || —

GUANDALINI MORENA 34

30 36 29 38 201

10 FARINA GIULIANO 31

32 31 25 195

1 CAMOSSI ALBERTO 32 36

29 30 32 34 193

12 TONDELLI DAVIDE 24 32

42 31 27 36 192

13 LUI LUCIANO 46 44 48

38 176

14 BERTAZZONI ALBERTO 23 31 27

34 28 32 175

15 PANERA PAOLO 28

36 30 130

16 ARTONI NICOLA 22 30

23 27 26 128

17 ATTI ANTONIO 27 31

27 32 nr

18 CAGIONI DAMIANO 25 29

26 24 104

19 GANDOLFI GIULIANO 36

42

PANIZZ| GIOVANNI 32

34

21 ROSSI RICCARDO 29

32 61

COSTA FEDERICO

24 26

SOLIERI MARCO 21

28

MELACCA ATTILIO

25 20

SALVATERRA REMO

40

FILIPPINI MICHELE 34

REGGIANI RENATO

31 31

PANERA RICCARDO

30

TULLIANI ALBERTO 26

MAGLI FRANCESCO 25

31 COLELLA DOMENICO

25

MESSORA DAVIDE 24

APICELLA DOMENICO

22

GIULIANI MARIO

ZANI LUCA 20

VANINI PAOLO

NOLLI GIUSEPPE

CRITERIUM 2014




A cura di Lorenzo Montagner

Cent’anni fa, scoppiava la prima guerra mondiale. Il conflitto ebbe formalmente
inizio il 28 luglio 1914 con la dichiarazione di guerra delllmpero Austro-Ungarico
al Regno di Serbia a seguito dell'assassinio dell'Arciduca Francesco Ferdinando
d'Asburgo-Este, avvenuto il 28 giugno 1914 a Sarajevo. Ne scaturi una tragedia
immane per I'Europa ancora non nata che si concluse solo dopo oltre quattro
anni di violenze efferate, esattamente I'll novembre 1918. Molti mantovani par-
tirono per i vari fronti che si aprirono e tra questi anche un giovane di Castel
d'Ario: un ragazzo non troppo alto, nemmeno un gran fisico, bruno di carnagio-
ne. Sembrava cosi poco adatto a tutti i ruoli, ma si sa in guerra ogni uomo puo
servire e quindi quel giovane dal volto allungato nel quale stavano conficcati due
pezzi di carbone al posto degli occhi, viene inviato al fronte orientale. Risponde
al nome di Tazio Giorgio Nuvolari: uno shock, un lampo e colui che diventera “il
Campionissimo’, pai il “Diavolo’, “Nivola” e infine il “Mantovano Volante” passa
anch'esso dall'esperienza del fronte, toccando da vicino la barbarie di un con-
flitto ancora antico, fatto di colpi di baionetta, combattuto con il coltello fra i
denti per conquistare un solo metro all’'avversario, prima ancora di uniintera li-
nea difensiva. |l destino sembra gia prendersi gioco di quel ragazzo poco piu che
ventenne. |l soldato Nuvolari infatti, non prendera mai in mano un'arma, bensi un
volante: quello delle ambulanze. E proprio lui, Tazio a parlare di una particolare
esperienza vissuta al fronte: “Un giorno sono finito fuori strada con un camion e
un maggiore dell'Esercito non tarda a redarguirmi - “Per guidare bisogna esserci
nati. E lei che viene dalla campagna, Nuvolari, € nato per guidare i birocci”. Non
molto lungimirante quel maggiore dellEsercito che mai avrebbe potuto imma-
ginare di avere di fronte uno dei piu grandi talenti dell'automobilismo di ogni
tempo. Nemmeno Tazio avrebbe immaginato che di i a qualche anno sarebbe
iniziata una carriera irripetibile: prima le motociclette, poi le automobili, decine di
vittorie, centinaia di giri veloci, un'esistenza al limite e davvero irripetibile. Tazio
Nuvolari nei luoghi teatro del primo conflitto mondiale: un ulteriore tassello della
vicenda unica di uno degli uomini di sport piu grandi di tutti i tempi.
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pIT STOP
LA CAPOSTIPITE

A cura di Maurizio Italiani

Negli anni immediatamente precedenti al se-
condo conflitto mondiale, nella Germania nazi-
sta fu dato il via ad un massiccio programma
di motorizzazione popolare: fu creata ‘l'auto
del popolo’, la “Volkswagen” appunto, il popo-
lare Maggiolino che circola ancora in milioni di
esemplari e che viene prodotto, oltre che in
Germania, in Messico, in Brasile e Sud Africa.
Meno nota ma altrettanto importante, ¢ la
“moto del popolo’, ovvero la DKW RT 125; dove
RT significa “Reichs Typ” ovvero “modello della
nazione”. Si tratta di una moto di soli 125 cc,
dati da una corsa di 58 mm per un alesaggio di
52 mm, dotata di cambio in blocco comandato
a pedale, racchiuso in un armonioso blocco in
lega leggera di forma arrotondata che rappre-
sentava una vera anteprima per le motolegge-
re e che fu fonte dispirazione per i costruttori
di tutto il mondo per gli anni a venire. Questo
motociclo era caratterizzato da una costruzio-
ne accuratissima, ma spartana. La colorazione
prevedeva una massiccia presenza del colore
nero con la quasi totale assenza di cromatu-
re in quanto il cromo era riservato alla produ-
zione dell'acciaio per il riarmo in corso. Dopo
una produzione non abbondantissima, le au-
torita militari scoprirono che la sua leggerezza
(meno di 70 chilogrammi) ed il suo “tiro” a bas-
SO regime permettevano di arrivare dovunque:
soprattutto nel fango e nella sabbia dove si
impantanavano i ben piu colossali, delicati e
complicatissimi sidecar Bmw e Zundapp.
Finita la guerra la RT 125 non si estinse: anzi,
gli alleati si impadronirono del progetto e degli
impianti produttivi rimasti in Germania sotto
il controllo Sovietico. La RT 125 fu riprodotta
identica dal colosso statunitense Harley-David-
son, sotto il nome di “Hummer”, dalla Bsa in
Inghilterra che perd ridisegno il progetto “allo
specchio” per avere cambio e pedale di avvia-
mento sulla destra,come di norma in Inghilter-
ra.

Anche in Italia molti costruttori si ispirarono

alla nostra moto: prima tra tutti la Moto Mo-
rini, poi Mi-Val, F.BM e molti altri. In molti casi
con modifiche che oserei definire peggiorative
dovute ai materiali di scarsa qualita reperibili al-
lora e, soprattutto, per la mancanza di impianti
elettrici adeguati: Morini infatti dovette ricor-
rere ad un carter di dimensioni abnormi per
potere montare una dinamo davanti al cilindro
non essendo disponibile una di tipo coassiale
come l'originale. Perfino la Lambretta utilizzo
le stesse misure di corsa ed alesaggio pur con
una trasmissione totalmente differente.

A colei che divenne “La Capostipite’, misero
mano anche i giapponesi: prima arrivo Yamaha
con le prime 125 “copie conformi” della DKW e
infine molti altri produttori minori, ora scom-
parsi. Un discorso a parte invece riguarda gli
stabilimenti tedeschi, che come accennato in
precedenza, rimasero nella parte orientale della
Germania, a Zschopau dove vennero prodotte
le RT 125 con le stesse attrezzature e tecnolo-
gie degli anni del secondo conflitto mondiale:
prima col marchio DKW, poi,quando la “vera’
DKW ne riprese la produzione in nuovi stabi-
limenti in Germania ovest, il nome fu mutato
in MZ (ovvero Motorrad Zschopau), nome che
tutti conosciamo per le sfolgoranti vittorie ne-
gli Anni ‘60 e ‘70. Ho avuto la fortuna di entrare
in possesso anni fa di una RT 125 del 1940 in
ragionevoli condizioni di conservazione, che ha
necessitato solo di una revisione del motore
oltre che della sostituzione delle parti in gom-
ma: incredibilmente, parte quasi sempre al pri-
mo colpo, sia a freddo che a caldo. Alla guida
dimostra uno spunto ed un tiro sufficienti per
I'utilizzo quotidiano senza presentare i tipici in-
convenienti delle 2 tempi italiane di 15/20 anni
dopo, ovvero non si allenta nulla, non vibra e
non fuma eccessivamente. Unica nota dolente
i freni in quanto il posteriore € dignitoso, men-
tre I'anteriore & appena sufficiente per 40/50
chilometri I'ora.
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ASCE IL CLUB

/ARIO: N
CASTEL B R TOVA EST NUVOLARI

ROTARY MANTO

IL 69° CLUB DEL DISTRETTO 2050 E DEDICATO
AL MITO DEL MANTOVANO VOLANTE
A cura di Lorenzo Montagner

Sabato 27 settembre e ufficialmente nato il club Rotary
Mantova Est Nuvolari. Una giornata emozionante, piena di
sorrisi, contraddistinta dal fresco entusiasmo dei nuovi soci
Rotariani che, guidati dai tre fondatori Past President Carlo
Conte, Dante Valerio Ghisi e Paoclo Nolli hanno ricevuto il
benvenuto e la spilla dal Governatore del Distretto 2050
del Rotary International, Fabio Zanetti. Questo club - ha
esordito Zanetti, si prefigge di perseguire tutti gli obbiettivi
stabiliti dal Rotary International e dal Distretto 2050 con le
“‘Cinque vie di azione”: Nuove generazioni, Azione interna,
Azione professionale, Azione di interesse pubblico ed Azio-
ne internazionale”. Con la consegna della carta costitutiva
firmata dal Presidente Gary Huang I'll agosto, esattamen-
te nel 6lesimo anniversario della morte di Tazio Nuvolari,
Zanetti ha precisato che il primo impegno da promuovere
per il nuovo club ispirato al Mantovano Volante, € quello
di far conoscere sia il Rotary che i suoi progetti e per po-
ter arruolare altri nuovi soci, in questi luoghi della Pianura
Padana cosi vocati all'agricoltura, all'agroindustria ed all'in-
dustria meccanica leggera’. “E come se Tazio fosse rinato
Rotariano - ha detto un emozionato Dante Valerio Ghisi nel
suo discorso di apertura davanti ai nuovi soci e al direttivo
del Distretto 2050 - Tazio, Rotariano lo era davvero, ed an-
che per questa ragione che il Governatore Fabio Zanetti, ha

voluto dedicare a Nivola il secondo Club costituito nell'anno
rotariano 2014-1015. Oltre a ringraziare i nuovi soci per il loro
entusiasmo e per aver preso parte alla nascita di questo
club, devo riconoscere il grande impegno di Lorenza Dordoni,
Assistente del Governatore Zanetti e mia collaboratrice nella
Commissione Distrettuale Efficienza Effettivo ed Espansione.
Non mancheranno - ha concluso Ghisi che rimarra alla guida
del sodalizio per i prossimi due anni -, gli eventi, le iniziative
in onore dell'ispiratore di questo nuovo club definito dal de-
signer Ferdinand Porsche come ‘il piu grande pilota del pas-
sato, del presente e dell'avvenire”, quel Nivola che affermava
come e nella natura delluomo guardare avanti, andare veloci
per dimostrare che il limite pud essere spostato e provare
cosi a sé stessi che si & ancora vivi'.

I territorio del Rotary Club Mantova Est Nuvolari, il 69esimo
del Distretto 2050, corrisponde geograficamente alla parte
“Sinistra Mincio” che comprende i territori dei comuni di Ca-
stel d'Ario, Bigarello, Castelbelforte, Marmirolo, Roncoferraro,
Roverbella e Vilimpenta
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